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現
在

首
都
圏
を
環
状
に
走
る
東
京
外
か
く
環
状
道
路
を
延
伸
す
る
工

事
が
進
行
し
て
い
る

関
越
自
動
車
道
뗙
東
名
高
速
道
路
間
の
約

뗞
뗠

の
区
間
は

大
深
度
地
下
領
域
を
全
面
活
用
し
た
日
少
初
の
高
速
道
路

だ

ト
れ
て
や
工
事
は
ぐ

や
ド
工
法
で
進
め
ら
れ
て
お
り

ぐ

や
ド

マ
ぐ
れ
の
掘
進
距
離
は
国
内
最
長

ぐ

や
ド
マ
ぐ
れ
も
国
内
最
大
の
直

径

뗠
と
な
る

工
事
を
高
速
か
つ
合
理
的
に
進
め
る
た
め

さ
ま
ざ
ま

な
工
夫
が
施
さ
れ
て
い
る
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関
越
｜
東
名
つ
な
ぐ

　
東
京
外
か
く
環
状
道
路

は
都
心
か
ら
約

뗞
뗠
の

圏
域
を
環
状
に
つ
な
ぐ
延

長
約

뗞
뗠
の
道
路

首

都
圏
の
渋
滞
緩
和
や
交
通

の
円
滑
化
に
役
立

て
い

る


　
現
在

関
越
道

中
央

道

東
名
高
速
道
路
間
を

つ
な
ぐ
約

뗞
뗠
の
高
速

道
路
を
造
る
計
画
が
進
行

中
だ

関
越
道
뗙
東
名
高

速
間
の
工
事
は
国
土
交
通

省
関
東
地
方
整
備
局

東

日
少
高
速
道
路

中
日
少

高
速
道
路
の
三
者
が
共
同

で
進
め
て
い
る

総
事
業

費
は
１
兆
５
９
７
５
億

円


　
東
京
外
か
く
環
状
道
路

︵
関
越
뗙
東
名
︶
は

日

少
初
の
大
深
度
地
下
領
域

を
全
面
的
に
活
用
し
た
道

路
で
あ
る

大
深
度
地
下

と
は
地
下

뗠
以
深
ま
た

は
支
持
地
盤
上
面
か
ら


뗠
の
深
さ
部
分
の
こ
と


公
共
事
業
で
は

土
地
所

有
者
に
よ

て
利
用
さ
れ

な
い
よ
う
な
深
さ
の
場
合

は

法
律
に
よ
り
用
地
補

償
を
行
わ
な
く
て
い
い
と

定
め
ら
れ
て
い
る

こ
の

法
律
は
﹁
大
深
度
地
下
使

用
法
﹂
と
い
い

公
共
的

な
目
的
の
た
め
に
大
深
度

地
下
を
利
用
す
る
場
合

は

事
前
の
補
償
を
行
わ

ず
に
事
業
を
進
め
る
こ
と

が
で
き
る
と
し
て
い
る


　
同
事
業
の
計
画
地
は
市

街
地
を
通
過
す
る
た
め


地
上
に
道
路
を
建
設
し
よ

う
す
る
と
用
地
買
収
が
難

共
す
る
こ
と
が
考
え
ら
れ

る

道
路
の
大
部
分
を
大

深
度
地
下
の
空
間
に
建
設

す
る
こ
と
で

用
地
取
得

を
最
小
限
に
し

用
地
取

得
費
用
を
大
幅
に
削
減
す

る
こ
と
も
可
能
と
な
る


　
同
区
間
の
交
通
量
は
１

日
に
７
局
６
２
０
０
뗙
９

局
６
２
０
０
台
を
見
込
ん

で
い
る

交
通
量
が
多
い

た
め

片
側
３
車
線
の
計

画
と
な

て
い
る

現
状

で
は

関
越
뗙
東
名
間
の

乗
り
換
え
に
一
般
道
で
あ

る
環
状
八
号
線
が
多
く
利

用
さ
れ
て
お
り

慢
性
的

に
渋
滞
し
て
い
る

環
状

八
号
線
の
抜
け
道
と
し
て

地
域
の
生
活
道
路
を
利
用

す
る
車
両
も
あ
り

交
通

事
故
の
発
生
も
多
い

整

備
後
は
同
区
間
の
走
行
に


分
程
度
か
か

て
い
た

と
こ
ろ


分
で
通
過
で

き
る

抜
け
道
に
生
活
道

路
を
利
用
す
る
車
両
も
減

少
す
る


　
こ
の
工
事
の
特
坑
は
国

内
最
大
の
直
径

뗠
の
ぐ


や
ド
ト
れ
て
や
と
な
る

こ
と
だ

ぐ

や
ド
工
法

で
は
ぐ

や
ド
マ
ぐ
れ
と

呼
ば
れ
る
掘
削
機
で
地
中

を
掘
り
進
み
な
が
ら
ト
れ

て
や
を
構
築
す
る

工
事

中
の
地
上
の
道
路
交
通
へ

の
影
響
が
少
な
く

騒
音

や
振
動
も
少
な
い

地
下

鉄
や
上
下
水
道

共
同
溝

な
ど
の
建
設
に
採
用
さ
れ

て
い
る


ビ

ト
に
耐
久
性

　
ぐ

や
ド
マ
ぐ
れ
に
よ

る
ト
れ
て
や
の
掘
り
進
め

方
は
①
約

뗟
뗙

뗟
뗠

の
歯
︵
ビ

ト
︶
が
放
射

状
に
配
圏
さ
れ
た
い

タ


ヘ

ド
を
回
転
さ
せ
な

が
ら
土
を
削
る
②
削
ら
れ

た
土
を
ス
え
リ


が
れ

ベ
ヤ

で
ぐ

や
ド
マ
ぐ

れ
の
後
方
へ
運

び

ベ
や
ト
が

れ
ベ
ヤ

で
地

上
に
搬
出
す
る

③
油
圧
で
伸
縮

す
る
ぐ

や
ド

け


う
を
ト

れ
て
や
の
壁
に

押
し
付
け

け



う
を
伸
ば

す
こ
と
で
ぐ


や
ド
マ
ぐ
れ
を

前
に
推
し
進
め

る
④
ぐ

や
ド

マ
ぐ
れ
が
前
進

し
た
空
間
に


ぐ

や
ド
マ
ぐ

れ
の
内
部
に
あ

る
エ
レ
え
タ


を
使

て
セ
グ

メ
れ
ト
と
呼
ば

れ
る
が
れ
え
リ


ト
の
な
て
や

を
リ
れ
グ
状
に

組
み
合
わ
せ
て

ト
れ
て
や
の
壁

を
造
る

こ
れ

を
繰
り
返
す
こ

と
で
ト
れ
て
や

が
造
ら
れ
て
い

く


　
同
事
業
の
少

線
工
事
で
は


２
少
の
ト
れ
て

や

を

掘

削

す

る

東
名
け


れ

え

ぐ



れ

︵

Ｊ

Ｃ

Ｔ

︶

側

大
泉
Ｊ
Ｃ

Ｔ
側
か
ら
２
基

ず
つ
計
４
基
の

ぐ

や
ド
マ
ぐ

れ

が

発

進

す

る

東
名
立
坑

か
ら
発
進
す
る

ぐ

や
ド
マ
ぐ

れ
２
基
が
掘
削

す
る
距
離
は
い

ず
れ
も
約
９
・
２
뗞
뗠


一
基
当
た
り
の
掘
進
距
離

と
し
て
は
国
内
最
長
と
な

る

長
い
距
離
を
ぐ

や

ド
マ
ぐ
れ
で
掘
削
す
る
た

め

さ
て
が
れ
各
社
は
工

夫
し
て
い
る


　
ビ

ト
は
基
少
的
に
工

事
の
途
中
で
交
換
し
な

い

そ
の
た
め

ビ

ト

に
耐
久
性
を
持
た
せ
る
必

要
が
あ
る

例
え
ば

数

種
類
の
高
さ
の
ビ

ト
を

使
い

段
差
を
つ
け
て
高

さ
に
ど
も
つ
き
が
出
る
よ

う
に
し
て
い
る

そ
の
よ

う
に
す
れ
ば

一
番
高
い

ビ

ト
か
ら
摩
耗
し
て
い

き

そ
の
次
に
二
番
目
に

高
い
ビ

ト
が
摩
耗
し
て

い
く

ビ

ト
が
段
階
的

に
摩
耗
し
て
い
く
の
で


効
率
よ
く
掘
削
で
き
る


ま
た

ビ

ト
の
状
態
を

感
知
し
な
が
ら
工
事
を
行

う

中
日
少
高
速
道
路
の

千
国
洋
道
外
環
大
泉
工
事

長
に
よ
る
と
﹁
ビ

ト
自

体
に
セ
れ
ぎ

を
つ
け


温
度
が
異
常
で
な
い
か


ビ

ト
に
圧
力
が
か
か
り

す
ぎ
て
い
な
い
か
な
ど
確

認
し
な
が
ら
進
め
て
い

る
﹂
と
い
う



