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　 神奈川県川崎市と千葉県木更津市を結ぶ

땎東京底アえアもイれ땏。東京底の中央部を横

断する놊㌔㍍に及ぶ댼三を渡る道댽が

年の開通㌔来、年がたった。今では首都圏

の大動脈の一つとして欠かせない存在だ。産

業や通勤、観光などでの活用機能を増し、企

業進出、商業施設や住宅の着工など、経済波

及優果も生んでいる。アえアもイれがもたら

した軌跡を振り返るとともに、その技術的価

値にも改めて注目したい。
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国
土
交
通
相
　

石
井
　

啓
一
　

氏

　
東
京
底
ア
え
ア
も
イ
れ
が

９７
年

月

日
に
開
通
し
て

か
ら

年
を
迎
え
。
す

延

長
約

뗞
뗠
の
ア
え
ア
も
イ

れ
は
約
５
뗞
뗠
の
橋
梁
と
約


뗞
뗠
の
三
底
ト
れ
て
や
を

組
み
合
わ
せ

航
路
を
維
持

し
な
が
ら
東
京
底
を
横
断
す

る
と
い
う
画
期
的
な
路
線
で

あ
り

東
京
底
岸
地
域
の
交

通
円
滑
化
を
図
る
と
と
も

に

千
葉
県
と
神
奈
川
㌔
西

の
大
幅
な
ア
え
セ
げ
時
間
の

短
縮
を
実
現
し
。
し
た


　
開
通
㌔
内

交
通
量
は
年

々
増
加
し

２
０
１
６
年
塔

に
は
開
通
当
初
の
約
４
・
６

倍
の
１
日
あ
た
り
４
万
６
０

０
０
台
に
達
し

今
年
に
入

り

開
通
か
ら
の
累
計
通
行

台
数
も
１
億
７
０
０
０
万
台

を
突
破
し
た
と
こ
ろ
で
す


　
首
都
圏
三
環
状
て

ト
よ


え
の
整
備
進
展
と
あ
い
。


て

沿
線
で
の
企
業
立
地

の
促
進
や
通
勤
圏
域
の
広
が

り
に
よ
る
木
更
津
市
な
ど
の

定
住
人
口
増

広
域
的
な
観

光
周
遊
や

ト
形
員
に
よ
る

観
光
入
込
客
数
増
な
ど

東

京
底
を
取
り
巻
く
エ
リ
ア
の

交
通
状
況
に
大
き
な
変
化
を

も
た
ら
し

さ
。
ざ
。
な
げ

ト

え
優
果
を
発
揮
し
て
い

。
す


　
ア
え
ア
も
イ
れ
が
開
通


年
を
迎
え

そ
の
げ
ト

え

優
果
が
さ
ら
に
発
揮
で
き
る

よ
う

引
き
続
き

首
都
圏

三
環
状
て

ト
よ

え
の
整

備
お
よ
び
機
能
強
化
に
取
り

組
ん
で
参
り
。
す

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　　メメッッセセーージジ　　　　　　　　　　　　　　　　

千
葉
県
知
事
　

森
田

健
作
氏

　
東
京
底
ア
え
ア
も
イ
れ
を

発
想
し
て
実
現
し
た
当
時
の

関
係
者
に
大
変
な
敬
意
を
表

し
。
す

次
世
代
を
見
通
し

た
素
晴
ら
し
い
英
断
で
し

た


　
千
葉
県
は
ぶ
た
れ
シ

や

に
優
れ
た
地
域
で
す

特
に

房
総
半
島
の
南
部
は
宝
の
山

で
す

私
は
こ
の
地
域
を
盛

り
上
げ
る
こ
と
が

県
経
済

の
発
展
に
つ
な
が
る
と
強
く

思

て
い
。
し
た

そ
こ

で

ア
え
ア
も
イ
れ
に
着
目

し

通
行
料
金
を
８
０
０
円

︵
普
通
車

Ｅ
Ｔ
Ｃ
利
用
︶

に
引
き
下
げ
る
こ
と
を
域

案

実
現
に
至
り
。
し
た


　
そ
の
結
果

木
更
津
市
で

は
人
口
増
加
な
ど
の
優
果
が

出
て
い
。
す

房
総
半
島
の

南
は
非
常
に
活
気
が
出
て
き

。
し
た

観
光
客
も
増
え


企
業
誘
致
に
も
波
及
し
て
い

。
す


　
首
都
圏
全
体
に
と

て
も

大
き
な
経
済
優
果
を
生
み
出

し
て
い
。
す

整
備
が
進
々

圏
央
道
と
一
体
と
な
り

災

害
時
の
代
替
道
路
に
も
使
え

る

首
都
圏
の
大
動
脈
に
な

る
と
期
待
し
て
い
。
す


　
８
０
０
円
化
が
決
。

た

時
は

う
れ
し
か

た
半

面

身
が
引
き
締
。
る
思
い

で
し
た

員
果
を
し

か
り

出
さ
な
く
て
は
な
ら
な
い

と
뗆県
職
㍍
が
一
丸
と
な
り
뗆

뗒
さ
あ

が
ん
ば
ろ
う
﹂
と

取
り
組
ん
で
き
。
し
た


　
今
後
も
千
葉
の
魅
力
作
り

や

ア
え
ア
も
イ
れ
の
利
便

性
を
多
く
の
人
に
認
知
し
て

も
ら
う
活
動
に

今
。
で
㌔

上
に
力
を
入
れ
て
い
き
。

す

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神
奈
川
県
知
事
　

黒
岩
　

祐
治
　

氏

　
東
京
底
ア
え
ア
も
イ
れ

は

東
京
底
を
横
断
す
る
ト

れ
て
や
と
橋
梁
で

川
崎
地

域
と
房
総
地
域
を
結
び

圏

央
道
や
首
都
高
速
道
路
等
と

一
体
と
な

て
首
都
圏
の
高

速
道
路
て

ト
よ

え
を
形

員
す
る
重
要
な
路
線
で
す


本
路
線
の
開
通
に
よ
り
地
域

間
の
移
動
時
間
は
大
幅
に
短

縮
さ
れ

連
携
交
流
が
促
進

さ
れ
て
い
。
す

開
通
か
ら


年
の
間
に

本
県
で
は


首
都
高
速
底
岸
線
や
横
浜
北

線

さ
が
み
縦
貫
道
路
︵
圏

央
道
︶
な
ど
の
高
速
道
路
が

開
通
し
。
し
た

こ
れ
ら
の

道
路
と
東
京
底
ア
え
ア
も
イ

れ
が
一
体
と
な

て

企
業

活
動
の
活
性
化
や
観
光
振
興

な
ど

大
き
な
優
果
を
発
揮

し
て
い
。
す


　
本
県
で
は

さ
ら
な
る
経

済
活
性
化
を
図
る
た
め

国

家
戦
略
特
倉
や
さ
が
み
ロ
ボ


ト
産
業
特
倉
の
活
用

城

뗭
島
・
三
崎
な
ど
の
地
域
に

お
い
て

箱
根

鎌
倉
に
続

く
新
た
な
観
光
の
核
づ
く
り

な
ど
を
進
め
て
い
。
す

こ

う
し
た
取
り
組
み
を
支
え
て

い
る
高
速
道
路
は

て

ト

よ

え
と
し
て
つ
な
が

て

い
く
こ
と
が
必
要
で
あ
り


新
東
名
高
速
道
路
な
ど
の
整

備
が
現
在
進
め
ら
れ
て
い
る

こ
と
に
大
き
な
期
待
を
持


て
い
。
す


　
今
後
と
も

関
係
の
皆
様

と
連
携
し

我
が
国
の
社
会

・
経
済
活
動
を
支
え
る
た

め

つ
な
が
る
べ
き
道
路
を

し

か
り
と
つ
な
げ

高
速

道
路
て

ト
よ

え
の
一
層

の
充
実
が
図
ら
れ
る
よ
う


取
り
組
ん
で
。
い
り
。
す

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世
界
最
大
規
模
の
海
洋
土
木
工
事

新
技
術
や
新
工
法
　

結
集
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アクアライれ建設に役立てられた技術
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●アクアライれの主な歴史（年表）
　

年 　 建設省が東京底横断道路の調

査開始

年 　 建設省から日本道路公団が調

査を引き継ぐ

年 　 東京底横断道路株式会社設立

年 　 環境アセスメれち京了

年 　 起工式

年 　 開通式（東京底アクアライれ

開通）

年 　 通行料金を終日円（ＥＴ

Ｃ普通車）に

年 　 三井アウちレッちなーク木更

津オーばれ

年 　 ちばアクアライれマラソれ開

始

三
ほ
た
る
に
復
元
さ
れ
て
い

る
ぐ

ル
ド
マ
ぐ
れ
の
い


タ

の

イ
ス

触
れ
る
と

掘
削
で
摩
耗
し
た
様
子
が
分

か
る

東
京
底
の
三
底

下
を
通
る
ア
ク

ア
ラ
イ
れ
の
ち

れ
て
ル
部
︵
Ｎ

Ｅ
Ｘ
Ｃ
Ｏ
東
日

本
域
供
︶

　
ア
え
ア
も
イ
れ
の
建
設
は

﹁
二
十
世
紀
最
後
の
ビ

グ

ば
ロ
け

え
ト
﹂
と
言
わ
れ

る

二
つ
の
三
底
ト
れ
て
や

と
橋
梁

二
つ
の
人
工
島

︵
三
ほ
た
る
と
風
の
塔
︶
で

構
員
さ
れ
三
中
と
三
上
を
貫

く

総
工
費
は
１
兆
４
４
０

０
億
円
뗇
建
設
当
時
뗆
画
期
的

な
大
断
面
の
シ

や
ド
ト
れ

て
や
掘
削
を
は
じ
め
と
し
た

世
下
最
大
規
模
の
三
洋
土
木

工
事
に
多
く
の
新
技
術
や
新

工
密
が
結
集
し
京
員
し
た


　
建
設
げ
じ

ト
。
で
に
は

多
く
の
検
討
を
重
ね

さ
。

ざ
。
な
解
析
が
行
わ
れ
た


計
画
に
あ
た

て
は
東
京
底

の
中
で
も
特
に
川
崎
側
が
船

舶
が
過
密
に
通
過
す
る
エ
リ

ア
で
あ
り

。
た
羽
田
空
港

が
近
く
空
域
制
限
の
た
め
高

い
構
造
存
の
設

圏
は
不
可
能
と

な

た

こ
の

た
め
川
崎
側
は

三
底
ト
れ
て
や

を
掘
る
こ
と
と

し

大
口
径
か

つ
水
周
下
で
も

適
用
の
可
能
性

が
注
目
さ
れ
て

い
た
シ

や
ド
ト
れ
て
や
工

密
が
採
用
さ
れ
た


　
現
在
は
三
ほ
た
る
と
風
の

塔
と
な

て
い
る
人
工
島

は

当
時

三
底
を
掘
り
進

ん
だ
８
基
の
シ

や
ド
マ
シ

れ
の
発
進
基
地
だ

マ
シ
れ

の
直
径
は

・
４
뗠
と
当
時

世
下
最
大
規
模

１
９
９
４

年
８
月
か
ら
い

じ

の


イ
げ
を
回
転
さ
せ
掘
り
進

み

三
面
下
最
大

뗠
の
三

底
で
軟
弱
な
地
盤
と
高
水
圧

に
挑
ん
だ

両
側
か
ら
掘
り

進
ん
だ
ト
れ
て
や
の
地
中
接

合
も
難
塔
の
高
い
も
の
だ


探
査
ボ

リ
れ
グ
工
密
を
使

い
マ
シ
れ
の
こ
レ
を
高
精
塔

に
修
正
し

。
た
周
囲
に
凍

土
を
造
員
す
る
な
ど
の
体
制

を
図

て
ト
れ
て
や
が
京
員

し
た


　
三
ほ
た
る
か
ら
木
更
津
側

は
比
較
的
浅
瀬
の
た
め

が

げ
ト
面
で
有
利
な
橋
梁
と
な


た

全
長
４
・
４
뗞
뗠
の

国
内
最
長
の
橋
で
あ
り
な
が

ら
橋
桁
の
つ
な
ぎ
目
を
四
つ

だ
け
に
し
た
こ
と
で
走
行
性

に
優
れ
て
い
る

橋
脚
は
沖

合
部
が
鋼
製

浅
瀬
部
は
が

れ
え
リ

ト
製
だ

こ
の
ほ

か
防
削
優
果
の
た
め
の
鋼
板

へ
の
チ
じ
れ
溶
着
技
術

温

塔
変
化
や
地
震
対
利
の
た
め

の
３
種
類
の
き
べ
支
承
な
ど

の
最
新
技
術
も
取
り
入
れ
ら

れ
た


　
現
在
は
な

う
れ
グ
エ
リ

ア
と
し
て
憩
い
の
場
と
な


て
い
る
三
ほ
た
る

ト
れ
て

や
の
換
気
塔
の
役
割
を
果
た

す
風
の
塔
を
含
め

構
造
存

は
だ
く
イ
れ
性
が
高
く

首

都
圏
の
シ
れ
ボ
や
の
一
つ
と

な

て
い
る

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ア
ク
ア
ラ
イ
れ
が
首
都
圏
の
大
動
脈
と
し
て
欠
か
せ
な
い


